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Ausfahrbare Schutzmarkise und Kraf tf ahrzeug mit Schutzmarkise 

Die Erfindung betrifft eine ausfahrbare Schutzmarkise fur 
Fahrzeuge mit einem am Fahrzeug bef estigbaren Grundrahmen und 
einer mittels eines Gestanges zwischen wenigstens einer ein- 
gefahrenen Grundstellung und einer ausgef ahrenen Endstellung 
bewegbaren Schut zf lache . Die Erfindung betrifft auch ein 
Kraf tf ahrzeug mit einer erf indungsgemaSen Schutzmarkise. 

Aus der deutschen Patentschrif t DE 39 09 937 C2 ist eine e- 
lektrisch verfahrbare Markise fur einen Omnibus bekannt, die 
einen am Fahrzeug bef estigbaren Grundrahmen und eine mittels 
eines Gestanges zwischen einer eingef ahrenen Grundstellung 
und einer ausgef ahrenen Endstellung bewegbaren Schut zf lache 
versehen ist. Der Grundrahmen ist in ein Gehause integriert, 
das im Dachbereich des Omnibusses in die Kraf tf ahrzeugkaros- 
serie integriert sein kann. In diesem Fall ist die Markise 
innerhalb eines Schut zkastens vorgesehen, der zur Umgebung 
des Fahrzeugs hin geoffnet ist. In der eingef ahrenen Grund- 
stellung ist die Schutzmarkise vollstandig innerhalb des 
Schut zkastens angeordnet . 

Mit der Erfindung soli eine in einfacher Weise nachrustbare 
Schutzmarkise bereitgestellt werden. 

Erf indungsgemaS ist hierzu eine ausfahrbare Schutzmarkise fur 
Fahrzeuge mit einem am Fahrzeug bef estigbaren Grundrahmen und 
einer mittels eines Gestanges zwischen wenigstens einer ein- 
gefahrenen Grundstellung und einer ausgef ahrenen Endstellung 
bewegbaren Schutzflache vorgesehen, bei der der Grundrahmen 
fur eine Anordnung im Innenraum des Fahrzeugs im Bereich der 
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oberen Begrenzung einer Tur- , Fenster- oder Klappenof f nung 
des Fahrzeugs ausgebildet ist, so dass die Schutzflache aus- 
gehend von ihrer Grundstellung durch die geoffnete Tur- , 
Fenster- oder Klappenof f nung hindurch in die Endstellung aus- 
f ahrbar ist . 

Indem der Grundrahmen im Innenraum des Fahrzeugs angeordnet 
wird und die Markise durch eine im Serienzustand des Kraft - 
fahrzeugs vorhandene Tur-, Fenster- oder Klappenof f nung, bei- 
spielsweise Heckklappenof f nung, hindurch ausgefahren wird, 
ist die Schutzmarkise ohne Beeintrachtigung oder Beschadigung 
der Karosserieaufienhaut anbringbar. Dariiber hinaus entstehen 
gegenuber dem Serienzustand des Kraf tf ahrzeugs keinerlei Ab- 
dichtungsprobleme des Innenraums, da die serienmaSigen Tur-, 
Fenster- oder Klappendichtungen erhalten bleiben. Die auSeren 
Abmessungen des Fahrzeugs werden nicht verandert . 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Grundrahmen in ein Ge- 
hause integriert, wobei eine AuSenf lache des Gehauses passend 
zu einer Innenraumoberf lache im Bereich der oberen Begrenzung 
der Tur-, Fenster- oder Klappenof f nung ausgebildet ist. 

Durch diese MaSnahmen kann sich die AuSenflache des Gehauses 
an die Innenraumoberf lache anschmiegen, so dass eine platz- 
sparende Unterbringung gewahrleistet ist. 

In Weiterbildung der Erfindung sind das Gestange und die 
Schutzflache in der eingef ahrenen Grundstellung vollstandig 
innerhalb des Gehauses angeordnet . 

Auf diese Weise wird eine optisch ansprechende Gestaltung er- 
reicht und die Schutzmarkise ist gegen Verschmutzung oder Be- 
schadigung geschutzt. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Gestange in die ausge- 
fahrene Endstellung vorgespannt . 
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Dadurch ist die Schutzmarkise beispielsweise durch Knopfdruck 
selbsttatig ausfahrbar und kann manuell oder elektromotorisch 
wieder eingeschoben werden. Bei manuellem Einschieben sind 
zur Nachrustung der Schutzmarkise keine elektrischen An- 
schlusse erf orderlich . 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Gestange in der einge- 
fahrenen Grundstellung mittels eines Rasthebels gehalten, der 
vom Innenraum des Fahrzeugs aus betatigbar ist. 

Auf diese Weise kann nach Offnen der mit der Schutzmarkise 
versehenen Tiiroffnung noch vom Innenraum aus nach Offnen der 
Ture die Schutzmarkise durch einfaches Betatigen des Rasthe- 
bels ausgefahren werden. Der Rasthebel ist zweckmaSigerweise 
in die Raststellung vorgespannt, so dass dieser beim Ein- 
schieben automatisch einrastet, wenn das Gestange die einge- 
fahrene Grundstellung erreicht hat. 

In Weiterbildung der Erfindung weist das Gestange wenigstens 
zwei gelenkig miteinander verbundene Hebel auf und nimmt in 
der ausgef ahrenen Endstellung eine Totpunktraststellung ein. 

Dadurch kann ohne zusatzliche Rastvorrichtungen eine sichere 
Arretierung der Schutzmarkise in der Endstellung erreicht 
werden . 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Schutzflache als fle- 
xible Materialbahn ausgebildet, die innerhalb des Grundrah- 
mens auf eine Rolle aufrollbar ist, wobei die Rolle fur eine 
Einziehbewegung der Materialbahn in die eingefahrene Endstel- 
lung vorgespannt ist. 

In Weiterbildung der Erfindung ist das Gestange als Scheren- 
gestange ausgebildet . 
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Mittels eines Scherengestanges lasst sich ein kompakter, sta- 
biler Aufbau bei grofier erzielbarer ausgef ahrener Spannweite 
erreichen. 

In Weiterbildung der Erfindung weist das Gehause eine Grund- 
platte und eine an der Fahrzeugstruktur befestigbare Haube 
auf, wobei die Grundplatte losbar mit der Haube verbunden ist 
und die ausfahrbare Schutzflache und das Gestange an der 
Grundplatte befestigt sind. 

Die Grundplatte kann mit der Haube beispielsweise uber 
Schrauben, eine Rastverbindung, eine Knebelverbindung oder 
einen Bajonettverschluss verbunden sein. Alle mechanischen, 
beweglichen Komponenten sind vorteilhaf terweise am Grundplat- 
tenmodul befestigt und die Haube ist als reines Bef estigungs- 
und Abdeckteil ausgebildet . Nach Befestigung der Haube an der 
Fahrzeugstruktur kann die Grundplatte mit alien mechanischen 
Komponenten dann beispielsweise an der Haube verrastet wer- 
den. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspruchen und der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Aus fuhrungs form der Erfindung im Zusammenhang mit den 
Zeichnungen. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische , abschnittsweise Ansicht eines 
Kraf tf ahrzeugs mit einer erf indungsgemaSen Schutz- 
markise in der ausgef ahrenen Endstellung, 

Fig. 2 die Schut zmarkise der Fig. 1 in der eingef ahrenen 
Gr und s t e 1 1 ung , 

Fig. 3 eine Ansicht der Schutzmarkise der Fig. 1 bei abge- 
nommener Haube und 

Fig. 4 eine Schnittansicht der Schutzmarkise der Fig. 1 in 
ausgef ahrener Stellung . 
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In der Darstellung der Fig. 1 ist abschnittsweise ein Kraft- 
fahrzeug 10 mit einer Tiiroffnung 12 zu erkennen. Die Turoff- 
nung 12 ist beispielsweise als Schiebeturof f nung ausgebildet 
und seitlich am Kraft fahrzeug angeordnet . Im Bereich der obe- 
ren Begrenzung der Tiiroffnung 12 ist ein Schutzmarkisengehau- 
se 14 angeordnet. Die Kraf tf ahrzeugkarosserie ist dabei 
transparent dargestellt, so dass auch Teile des Gehauses ^14, 
die an und fur sich in der Darstellung der Fig. 1 von der Ka- 
rosserie des Kraf tf ahrzeugs 10 verdeckt waren, zu erkennen 
sind. Das Gehause 14 ist mit der Karosserie des Kraft f ahr- 
zeugs 10 uber Schrauben verbunden, die sich durch Durchgangs- 
offnungen 16 im Gehause 14 erstrecken. Wie in der Fig. 1 zu 
erkennen ist, ist das Gehause 14 innerhalb des Innenraums des 
Kraf tf ahrzeugs 10 angeordnet. Im eingef ahrenen Zustand der 
Schutzmarkise, wie er in der Fig. 2 dargestellt ist, ragt 
keines ihrer Teile durch die Tiiroffnung 12 hindurch, so dass 
die zum Verschliefien der Tiiroffnung 12 vorgesehene Schiebetii- 
re in konventioneller Weise die Tiiroffnung 12 verschlieSen 
kann. 

Die erf indungsgemaSe Schutzmarkise ist somit in einfacher 
Weise nachriistbar und bei ihrer Nachriistung erfolgt keine Be- 
eintrachtigung oder Beschadigung der KarosserieauSenhaut 
durch das nachtragliche Anbringen von Bef estigungsteilen auf 
der AuSenhaut . Die aufieren Abmessungen des Kraf tf ahrzeugs 10 
verandern sich bei geschlossener Tiire nicht. Ein wesentlicher 
Vorteil ist auch, dass keinerlei zusatzliche AbdichtungsmaS- 
nahmen durch die Nachriistung der Markise verursacht werden, 
da das serienmafeig vorhandene Abdichtsystem der Schiebetiire 
erhalten und f unktionsf ahig bleibt. 

Aus dem Gehause 14 der Schutzmarkise ist eine textile, fle- 
xible Materialbahn 18 ausziehbar, die der besseren Ubersicht- 
lichkeit halber transparent dargestellt ist. Die flexible Ma- 
terialbahn 18 erstreckt sich von dem Gehause 14 aus bis zu 
einer Querleiste 20. Die Querleiste 20 ist iiber ein Scheren- 
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gestange 22 an dem Gehause 14 gefiihrt. Im eingef ahrenen Zu- 
stand der Markise, wie er in der Fig. 2 dargestellt ist, ver- 
schlieSt die Querleiste 20 eine Offnung 24 in dem Gehause 14, 
durch die das Scherengestange 22 und die flexible Material - 
bahn 18 ausgefahren werden. 

Das Scherengestange 22 besteht aus insgesamt sechs Hebeln, 
die gelenkig miteinander verbunden sind. Zwei erste Hebel 26 
und 28 sind schwenkbar an zwei gegenuberliegenden Enden des 
Gehauses 14 gelagert und in einer Ebene verschwenkbar , die 
parallel zu der ausgezogenen flexiblen Materialbahn 18 liegt. 
In der Fig. 1 ist die ausgefahrene Endstellung der Schutzmar- 
kise dargestellt, in der die ersten Hebel 26 und 28 sich in 
einem Winkel von etwa 40° von dem Gehause weg erstrecken und 
sich ausgehend von ihrem Anlenkpunkt am Gehause 14 nach etwa 
zwei Drittel ihrer Lange iiberkreuzen. 

An der Querleiste 20 sind in zu den ersten Hebeln 26, 28 
spiegelbildlicher Weise zwei zweite Hebel 30, 32 angelenkt, 
wobei die zweiten Hebel 30, 32 an gegenuberliegenden Enden 
der Querleiste 20 urn eine Ebene schwenkbar angelenkt sind, 
die parallel zu der ausgezogenen flexiblen Materialbahn 18 
liegt. Ausgehend von der Querleiste 20 iiberkreuzen sich die 
zweiten Hebel 30, 32 nach etwa zwei Dritteln ihrer Lange. An 
dem jeweiligen, dem an der Querleiste 20 gegenuberliegenden 
Ende der zweiten Hebel . 3 : 0, 32 sind diese schwenkbar mit dem 
ersten Hebel 2 6 bzw. dem ersten Hebel 2 8 verbunden. 

Wie in der Darstellung der Fig. 1 zu erkennen ist, bilden die 
ersten und zweiten Hebel 26, 28, 30 und 32 ein Scherengestan- 
ge, mittels dem die Querleiste 20 senkrecht von dem Gehause 
14 wegbewegt werden kann, so dass die beiden Enden der Quer- 
leiste 2 0 stets den gleichen Abstand zum Gehause 14 haben. 
Eine ausgefahrene Endstellung der Querleiste 20 wird durch 
zwei dritte Hebel 34, 36 definiert, die jeweils mittels einer 
Kulisse an den ersten Hebeln 26 und 28, die an dem Gehause 14 
schwenkbar angelenkt sind, gefiihrt sind. Jeder der ersten He- 
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bel 26, 2 8 weist eine Kulissenf lihrung auf, die als Langloch 
ausgebildet ist und sich ausgehend von dem Anlenkpunkt des 
jeweiligen ersten Hebels 26, 28 etwa auf ein Drittel der Lan- 
ge dieser Hebel von dem Anlenkpunkt weg erstreckt. Das dem in 
der Kulisse der ersten Hebel 26 bzw. 28 gefuhrten Ende gege- 
nuberliegende Ende der dritten Hebel 34 und 3 6 ist in einer 
Weise mit den ersten und zweiten Hebeln 26, 30 bzw. 28 und 32 
verbunden, so dass dieses Ende urn die gleiche Schwenkachse 
schwenkbar ist, an der die ersten und zweiten Hebel 26 und 3 0 
bzw. 28 und 32 schwenkbar miteinander verbunden sind. Die ku- 
lissengefuhrten dritten Hebel 34 und 36 stabilisieren das 
Scherengestange 22, so dass auch groSe Spannweiten in der 
ausgef ahrenen Endstellung erreichbar sind und das Scherenge- 
stange 22 dennoch kompakt und leicht ausgef uhrt werden kann. 
Das Scherengestange 22 kann in der ausgef ahrenen Endstellung, 
die in der Fig. 1 dargestellt ist, eine Totpunktraststellung 
einnehmen, so dass das Ausiiben von Druck auf die Querleiste 
2 0 in Richtung auf das Gehause 14 nicht ohne weiteres zum 
Einfahren der Markise f lihrt . Beispielsweise nehmen die drit- 
ten Hebel 34 und 36 relativ zu den Kulissen in den ersten He- 
beln 26 bzw. 2 8 in der ausgef ahrenen Endstellung eine Tot- 
punktraststellung ein, so dass vor dem Einschieben der Quer- 
leiste 2 0 die dritten Hebel 34 und 36 aus ihrer Totpunktstel - 
lung heraus bewegt werden miissen. 

Die Darstellung der Fig. 2 zeigt die sehr kompakten Abmessun- 
gen der Markise im eingef ahrenen Zustand. Die Querleiste 2 0 
schlieSt in der eingef ahrenen Grundstellung biindig mit den 
AuSenflachen des Gehauses 14 ab. Neben kompakten AuSenmaSen 
wird dadurch ein sehr guter Schutz des innerhalb des Gehauses 
14 liegenden Scherengestanges 22 sowie der flexiblen Materi- 
albahn 18 erreicht . Daruber hinaus ist die Schut zmarkise op- 
tisch ansprechend gestaltet und ihre glatten AuSenflachen 
bieten lediglich ein geringes Verlet zungspotential . Es ist 
dabei f est zustellen, dass sich die in der Fig. 2 obere AuSen- 
flache des Gehauses 14 sich an die Kontur des Innenraums im 
Bereich der oberen Begrenzung der Tiiroffnung 12 anschmiegt . 
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Dadurch wird eine optimale Raumausnutzung erreicht und die 
lichte Hohe der Turoffnung 12 nicht iibermaSig beschrankt . 

Die Darstellung der Fig. 3 verdeutlicht den Aufbau des Gehau- 
ses 14. Das Gehause 14 weist eine Grundplatte 38 sowie eine 
Haube 40 auf, wobei die Haube 40 auf mehrere Rast-Klemm- 
Stifte 42 auf der Grundplatte 3 8 aufgerastet werden kann. In 
der Darstellung der Fig. 3 sind lediglich zwei der Rast- 
Klemm-Stifte zu erkennen. Anstelle der Rast -Klemm-Stif te 42 
konnte die Grundplatte 3 8 auch mittels Schraubverbindungen 
mit der Haube 40 verbunden werden. Die Rast -Klemm-Stif te sind 
vom Fahrzeuginnenraum, d.h. von der in der Fig. 3 unteren 
Flache der Grundplatte 3 8 her zuganglich und zum Abdecken der 
zugehorigen Zugangsof f nungen sind am rechten bzw. linken Ende 
der Grundplatte 3 8 Abdeckplatten 44 vorgesehen. 

Die Grundplatte 3 8 weist an ihrem rechten und linken Ende je- 
weils einen Vorsprung 46 auf, der zum jeweiligen Ende der 
Grundplatte 38 hin abfallend gestaltet ist. Dadurch ist die 
Form der Vorsprunge 4 6 an die Form der Haube 4 0 und einen 
Eckbereich der Turoffnung 12 angepasst . Zwischen den beiden 
Vorsprungen 46 ist eine Rolle 48 drehbar gelagert , die fur 
die Aufnahme der flexiblen Materialbahn 18 vorgesehen ist. 
Die Rolle 48 kann beispielsweise durch Federantriebe in den 
Vorsprungen 46 in einer Weise vorgespannt sein, dass im ent- 
spannten Zustand die flexible Materialbahn 18 vollstandig auf 
die Rolle 48 aufgewickelt ist. Innerhalb der Vorsprunge 46 
kann aber beispielsweise auch ein elektromotorischer Antrieb 
fur die Rolle 48 vorgesehen sein. 

In einer Richtung parallel zur Grundplatte 38 ist eine weite- 
re Rolle 50 angeordnet, die ebenfalls zwischen den beiden 
Vorsprungen 46 drehbar gelagert ist. Die Rolle 50 dient als 
Umlenkrolle fur die flexible Materialbahn 18, wenn diese ein- 
oder ausgezogen wird. 
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In der Schnittansicht der Fig. 4 ist die Anordnung der Marki- 
se genauer zu erkennen. Das Gehause 14 mit der Grundplatte 
3 8 und der Haube 4 0 ist innerhalb eines Innenraums 52 des 
Kraf tfahrzeugs 10 angeordnet . In der vollstandig eingef ahre- 
nen Grundstellung der Markise ist auch die Querleiste 2 0 in- 
nerhalb des Innenraums 52 angeordnet und liegt an der Haube 
40 sowie der Grundplatte 38 an. Die Position der Querleiste 
2 0 in der eingef ahrenen Grundstellung ist in der Darstellung 
der Fig. 4 mit gestrichelten Linien angedeutet . Da sich die 
Markise in der eingef ahrenen Grundstellung vollstandig inner- 
halb des Fahrzeuginnenraums 52 befindet, kann die Tiiroffnung 
12 mittels der Schiebetiir 54 in konventioneller Weise ver- 
schlossen werden. 

In der Darstellung der Fig. 4 ist weiter zu erkennen, dass 
die Haube 4 0 des Gehauses 14 an die Kontur der Kraf tf ahrzeug- 
karosserie im Bereich der oberen Begrenzung der Tiiroffnung 12 
bzw. an die Innenraumkontur angepasst ist, die sich an die o- 
bere Begrenzung der Tiiroffnung 12 anschlieSt. 

Wie bereits ausgefiihrt wurde, wird die flexible Materialbahn 
18 auf die Rolle 48 aufgewickelt bzw. von dieser abgezogen 
und dabei durch die Rolle 50 gef iihrt . An der Querleiste 20 
ist die flexible Materialbahn 18 eingeklemmt. Dies wird da- 
durch erreicht, dass am Ende der flexiblen Materialbahn 18 
ein Auge ausgebildet ist, das in einer schlit zartigen Ausneh- 
mung mit etwa kreisf ormigem Querschnitt angeordnet wird. Nach 
Einschieben eines Querstabes in das Auge kann die flexible 
Materialbahn 18 dann nicht mehr aus der Ausnehmung herausge- 
zogen werden und ist an der Querleiste 20 gesichert. 

Wie ebenfalls bereits ausgefiihrt wurde, ist das Scherenge- 
stange 22 in die ausgefahrene Endstellung vorgespannt . Dies 
kann beispielsweise durch Gummiziige zwischen den einzelnen 
Hebeln oder Spiral federn an den Anlenkpunkten der ersten und 
zweiten Hebel 26, 28 und 30, 32 an dem Gehause 14 bzw. der 
Querleiste 2 0 bewirkt werden. In der eingef ahrenen Grundstel- 
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lung wird das Scherengestange 22 mittels eines Rasthebels 56 
gehalten, der an der Grundplatte 38 schwenkbar gelagert ist 
und mittels einer Feder 58 vorgespannt ist. Der Rasthebel 56 
ist an seinem innerhalb des Gehauses 14 liegenden Ende mit 
einer Rastnase versehen, die in der eingef ahrenen Grundstel- 
lung, beispielsweise an dem zweiten Rebel 3 0 angreift und 
diesen daran hindert, sich aus dem Gehause 14 herauszubewe- 
gen. Dadurch ist das gesamte Scherengestange 22 in der einge- 
f ahrenen Grundstellung fixieret. Durch eine Offnung in der 
Grundplatte 3 8 ist ein der Rastnase gegenuberliegendes Ende 
des Rasthebels 56 vom Innenraum 52 aus zuganglich. Wird die- 
ses Ende nach oben, d.h. in das Gehause 14 hineingedruckt , 
bewegt sich die Rastnase 60 gegen die Rastfeder 58 nach unten 
und gibt den zweiten Hebel 30 frei. Dadurch kann sich dieser 
aus dem Gehause 14 herausbewegen und das Scherengestange 2 2 
bewegt sich zusammen mit der Querleiste 2 0 in die ausgefah- 
rene Endstellung und zieht dabei die flexible Materialbahn 18 
von der Rolle 4 8 ab. 
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Patentanspruche 



1. Ausfahrbare Schutzmarkise fur Fahrzeuge mit einem am 
5 Fahrzeug bef estigbaren Grundrahmen (14) und einer mittels 

eines Gestanges (22) zwischen wenigstens einer eingefah- 
renen Grundstellung und einer ausgef ahrenen Endstellung 
bewegbaren Schutzflache (18) , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
10 der Grundrahmen (14) fur eine Anordnung im Innenraum (52) 

des Fahrzeugs (10) im Bereich der oberen Begrenzung einer 
Tur- , Fenster- oder Klappenof f nung (12) des Fahrzeugs 
(10) ausgebildet ist, so dass die Schutzflache (18) aus- 
gehend von ihrer Grundstellung durch die geoffnete Tur-, 
15 Fenster- oder Klappenof f nung (12) hindurch in die End- 

stellung ausfahrbar ist. 



Ausfahrbare Schutzmarkise nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
der Grundrahmen in ein Gehause (14) integriert ist, wobei 
eine AuSenflache des Gehauses (14) passend zu einer In- 
nenraumoberf lache im Bereich der oberen Begrenzung der 
Tur-, Fenster- oder Klappenof f nung (12) ausgebildet ist. 



3. Ausfahrbare Schutzmarkise nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Gestange (22) und die Schutzflache (18) in der einge- 
3 0 f ahrenen Grundstellung vollstandig innerhalb des Gehauses 

(14) angeordnet sind. 
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4. Ausfahrbare Schut zmarkise nach einem der vorherigen An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
5 das Gestange (22) in die ausgefahrene Endstellung vorge- 

spannt ist. 

5. Ausfahrbare Schut zmarkise nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

10 das Gestange (22) in der eingef ahrenen Grundstellung mit- 

tels einer Rasthebels (56) gehalten ist, der vom Innen- 
raum (52) des Fahrzeugs aus betatigbar ist. 

6. Ausfahrbare Schut zmarkise nach einem der vorherigen An- 
15 spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Gestange (22) wenigstens zwei gelenkig miteinander 
verbundene Hebel (26, 28, 30, 32, 34, 36) aufweist und in 
der ausgef ahrenen Endstellung eine Totpunktraststellung 
2 0 einnimmt. 

7. Ausfahrbare Schut zmarkise nach einem der vorherigen An- 
spruche, 

dfo- dadurch gekennzeichnet, dass 

25 die Schutzflache als flexible Materialbahn (18) ausgebil- 

det ist, die innerhalb des Grundrahmens (14) auf eine 
Rolle (50) aufwickelbar ist, wobei die Rolle (50) fur ei- 
ne Einziehbewegung der Materialbahn (18) in die eingef ah - 
rene Endstellung vorgespannt ist. 



30 



35 



8. Ausfahrbare Schut zmarkise nach einem der vorherigen An- 
spruche , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Gestange als Scherengestange (22) ausgebildet ist. 

9. Ausfahrbare Schut zmarkise nach einem der vorherigen An- 
spruche , 



P801002/DE/1 



13 



dadurch gekennzeichnet, dass 
das Gehause (14) eine Grundplatte (38) und eine an der 
Fahrzeugstruktur befestigbare Haube (40) aufweist, wobei 
die Grundplatte (3 8) losbar mit der Haube verbunden ist 
5 und die ausfahrbare Schutzflache (18) und das Gestange 

(22) an der Grundplatte . (38) befestigt sind. 

10. Kraf tf ahrzeug mit Schut zmarkise , insbesondere nach einem 
der vorstehenden Anspruche, wobei ein Grundrahmen (14) 
10 der Schutzmarkise am Fahrzeug (10) befestigt und eine 

Schutzflache (18) der Schutzmarkise mittels eines Gestan- 
ges (22) zwischen wenigstens einer eingef ahrenen Grund- 
stellung und einer ausgef ahrenen Endstellung verfahrbar 
ist , 

15 dadurch gekennzeichnet, dass 

der Grundrahmen (14) im Bereich einer oberen Begrenzung 
einer Tur- , Fenster- oder Klappenof f nung (12) im Innen- 
raum (52) des Fahrzeugs (10) angeordnet ist und ausgehend 
von ihrer Grundstellung durch die geoffnete Tur-, Fens- 

20 ter- oder Klappenof f nung (12) in die Endstellung ausfahr- 

bar ist. 
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Zusammenf assun g 



1. Ausfahrbare Schut zmarkise und Kraf tf ahrzeug mit 

Schut zmarkise . 

5 

2.1. Die Erfindung betrifft eine ausfahrbare Schutzmarkise 
fur Fahrzeuge mit einem am Fahrzeug bef estigbaren 
Grundrahmen und einer mittels eines Gestanges zwi- 
schen wenigstens einer eingef ahrenen Grundstellung 
10 und einer ausgef ahrenen Endstellung bewegbaren 

Schutzf lache . 



2.2. Erf indungsgemaS ist der Grundrahmen fur eine Anord- 
nung im Innenraum des Fahrzeugs im Bereich der oberen 
15 Begrenzung einer Tur- , Fenster- oder Klappenof f nung 

des Fahrzeugs ausgebildet, so dass die Schutzf lache 
ausgehend von ihrer Grundstellung durch die geoffnete 
Tur-, Fenster- oder Klappenof f nung hindurch in diese 
Stellung ausfahrbar ist. 
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